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On conn alt deja depuis longtemps plusieurs appaxeils a air comprime 
pour demonter le pneu de la jante ou tambour des roues des autocars, 
des tracteurs et des vehicules industriels en general a grosses roues* 
Pour les march and s de pneus de tels appareils s f averent non seulenent 
5 ne cess aires mais indis pen sables* La roue est posee s implement sur un 
support et ensuite avec une espece de poussoir, actionne par un cylin- 
dre pneumatique, on effect ue 1* operation de separation des bords du 
pneu des bords interieurs du tambour , operation qui executee a la main 
se reveler ait, meae si elle n'etait pas impossible a realiser, la plus 

lO penible et la plus longue* 

L f objet de la presente invention est cons tit ue par un appareil du type 
deer it plus haut pourvu d'un support special pour les j antes des roues « 
Un tel support est forme d'un n an ch on qui peut dtre glisse autour d'un 
goujon vertical, monte sur un chariot coulissant sur glissieres et pour. 

15 vu de bras radiaux, dont I'extremite est profilee de maniere a s f adap- 
ter a la forme des bords des j antes. L» appareil doit $tre dote d'une 
serie de manchons, avec des bras, qui correspondent aux dimensions et aux 
formes des pneus les plus courants. 

Les details de 1* invention seront illustres en se referant au dessin. 
20 ci-joint ou : 

- la figure 1 montre l 1 appareil vu de cote ; 

- les figures 2 et 3 montrent le support de la jante vu respectivement 
en plan vertical et en coupe horizontale ; 

- la figure 4 montre la section du support des figures precedentes sur 
25 lequel est glisse un tambour pour roue de camion du type avec flanc 

ou fond bombe ; 

- les figures 5 et 6 montrent, vu respectivement en plan vertical et en 



1585025 2 



coupe horizontale un outil supplement aire qui est utilise en cas de 
jantes non bombees lateralement , et lesquelles, si elles n'etaient 
pas maintenues immobiles par un tel outil, quand on actionne le pous- 
soir, auraient tendance a sauter hors de leur support. 
5 - la figure 7 montre comment on utilise 1» outil illustre par les figu- 
res 5 et 6, 

Si l»on se refere au dessin ci- joint, par 1 est indique le socle aont^ 
sur roulettes, dote d'une colonne 2 qui, au moyen d'un bras 3 a hauteur 
reglable, soutient le cylindre pneumatique 4 dans lequel glisse un pis- 
D ton qui abaisse le poussoir 5 pour detacher le pneu. Par 6 est indique 
un chariot qui peut glisser sur des glissieres 7 par alleles au bras 3, 
de maniere que l'on peut varier a volonte la distance entre 1'axe ver- 
tical A-B et la projection verticale du bord du poussoir 5, pour l'adsp 
ter anx diaaetres des differentes roues. Le chariot 6 est dote d'un 

15 goujon 8 (dont la ligne mediane est A-B) bien visible dans les fig. 4 
et 7. Far 9 est indique un nanchon qui peut £tre glisse ou enleve a 
n'ioporte quel aoment sur le goujon 8. Un tel manchon est dote de six 
bras radiaux a (voir fig. 2 et 3) avec lesquels il forme le support de 
la jante. Dans ce but, les bras sont profiles dans leur partie supe- 

20 rieure en b de maniere a s« adapter a la forme du bord peripherique in- 
ferieur de la jante (voir fig. 4). 

Si l'on se refere a la fig. 4 on fait remarquer que la jante ou tambour 
lO est pourvu d»un fond ou paroi later ale bombee c et ainsi le profil b 
suffit pour maintenir la jante lO, au fur et a mesure que l'operateur 

25 abaisse le poussoir 5, pour deformer le pneu,et fait tourner la roue et 
l'appui correspondant autour du goujon 8. Dans les cas ou cela n'est 
pas possible, c'est~a~dire dans les cas ou la roue est dotee d'une jan- 
te 11 du type illustre par la fig. 7, on utilise 1* outil auxiliaire il- 
lustre par les fig. 5 et 6, qui est forme d'un manchon pourvu de trois 

30 bras d, lequel outil est glisse sur le goujon 8, comme cela est illus- 
tre par la fig. 7. L« action des bras d et des appuis profiles b est 
plus que suffisante pour maintenir en place la jante m£me lorsque le 
poussoir 5 entre en action* 
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De tout ce qui est expose ci-dessus il severe evident que ^appareil 
illustre par la fig.l doit Itre pourvu d'autant de supports 9 qu'il 
y a de types les plus courants de roues utilisees actuel lenient , et 
les profils b devront $tre de deux types, l'un correspondant au pro- 
fi} lateral inferieur du tambour du type IO et 1* autre correspondant 
a la jante du type 11. Pour ce dernier type un jeu d'outils du type 
illustre par les fig*5 et 6 est en outre necessaire. Puisque, en der~ 
niere analyse de tels supports et de tels outils auxiliaires sont 
constitues par de simples bouts de tubes faconnes au tour auxquels on 
soude des bras en tSle profilee a ou d, la serie de supports destines 
a equiper chaque appareil est d'un prix tres modique. 
Ce que l'on a deer it ci-dessus et illustre a un caractere purenent 
schematique, dans la pratique par consequent il pourra y avoir des 
modifications evidentes, qu'il serait utile d'enunirer ici, sans sor- 
15 tir pour autant des limites de la presente invention. 

RESUME 

1°/ Appareil pneumatique pour separer les bords des pneus des vehicu- 
les automobiles des bords de l'anneau metallique ou tambour metalli- 
que qui constitue le corps de la roue, caracterise par le fait que la 
20 separation est obtenue au moyen d'une sorte de poussoir 5 qui s'abais* 
se verticalement sous 1» action d»un piston pneumatique, tandis que la 
roue est simplement appuyee sur un support forme d'un manchon 9 que 
l'on glisse sur un goujon vertical 8 et qui est dote de bras radiaux 
a dont l»extremite superieure b a un profil qui correspond au bord ex- 
25 terieur et inferieur de la jante, le goujon vertical 8 etant fixe a 
un chariot que l»on peut faire glisser sur des glissieres de maniere 
a pouvoir changer a volonte la position du poussoir par rapport a 
l'axe de rotation A-B du support de la roue et permettre que le bord 
du pneu a separer de la jante se trouve toujours dans la meme position 
par rapport au poussoir, independamment des dimensions du diaraetre du 
pneu lui-me*me. 

2°/ Dispositif selon 1° caracterise par le fait qu'en cas de jantes IO 
a parol laterale bombee c le profil b de l'extremite des bras suffit 
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pour ,ainten ir im » obile la jMta> qua „ d ^ fl entre ^ 

et au contraire dans le cas ou le ta-bour 11 serait pourvu d-un dis- 
que lateral, on utilise un outil supplement aire for»e d-un .anchon a 
trois bras d que Lon glisse S «r le goujon vertical 8 (fig.7) du cha- 
riot de maniere queles extremes des bras d agissent en dedans de la 
Jante quand entre en action le pou.soir en evitant le renverse-ent de 
la roue, 

L e tout tel q«.ii est decrit plus haut et illustre et dans les but. 
specifies. 




Fig. 7 
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